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1. WPROWADZENIE

Obowigzek opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustaleh projektu Planu Zrownowazonej

Mobilnosci Miejskiej dla Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego 2034+ (zwanego dalej Planem), swoim
zakresem nastepujgce samorzady: Miasto Nowy Targ, Miasto Zakopane, Gmine Biaty Dunajec, Gmine
Bukowina Tatrzanska, Miasto i Gmine Czarny Dunajec, Gmine Koscielisko, Gmine tapsze Nizne, Gmine
Nowy Targ, Gmine Poronin, Miasto i Gmine Rabka-Zdrdj, Gmine Szaflary, Powiat Nowotarski, Powiat
Tatrzanhski, wynika z nastepujgcych aktéw prawnych:

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz.U.2024 r. poz. 1112), (zwana dalej ,,ustawq 005");

- ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. 2025 poz. 647),

— dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie

oceny wptywu niektérych plandéw i programdw na srodowisko.

Pozostate akty prawne, ktére uwzgledniono przy sporzqadzaniu niniejszego opracowania:

— Ustawa o ochronie przyrody (Dz.U. 2024 poz. 1478);

- Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $§rodowisku i ich naprawie
(Dz.U. 2020 poz. 2187).

— Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2023 poz. 1587, ze zmianami);

—  Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2025 poz. 960)

- Ustawa z dnia z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gbrnicze (Dz.U. 2024 poz. 1290)

- Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzeé$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczqgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839, ze zmianami);

— Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U.z2014r., poz. 112);

- Rozporzgdzenie Ministra Klimatu z dnia 17 lutego 2020 r. w sprawie sposobdw sprawdzania
dotrzymania dopuszczalnych poziomdw pdl elektromagnetycznych w srodowisku (Dz.U. 2022
poz. 2630);

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzgt (Dz.U. 2022 poz. 2380);

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
rolin (Dz. U.z 2014 r., poz. 1409);

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej
grzybdw (Dz. U.z 2016 r. poz. 1408);

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakdw (Dz.U. 2023 poz. 1281);

—  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 listopada 2022 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. 2023 poz. 300);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 pazdziernika 2022 r. w sprawie przyjecia Planu

zarzgdzania ryzykiem powodziowym dla obszaru dorzecza Wisty (Dz.U. 2022 poz. 2739);
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— Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia Planu

przeciwdziatania skutkom suszy (Dz.U. 2021 poz. 1615)

W niniejszej Prognozie dokonano oceny skutkéw redlizacji Planu na poszczegdine komponenty
srodowiska, przedstawiono potencjalne zagrozenia dla $rodowiska wynikajgce z realizacji dziatah
przewidzianych w ramach Planu, a takze zaproponowano rozwigzania zmierzajgce do osiggniecia
europejskich celdéw zwigzanych z ochrong klimatu, w tym jakosci powietrza, na terenie Obszaru

Funkcjonalnego.

Ogdlny zakres Prognozy wynika z ustawy 00$, wedtug ktérej prognoza:

1. Okredla, analizuje i ocenia istniejgcy stan $rodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, stan $rodowiska na obszarach
objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem, istniejgce problemy ochrony Srodowiska
istotne z punktu widzenia readlizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczgce
obszardéw podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspdinotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz sposoby, w jakich te cele
i inne problemy Srodowiska zostaty uwzglednione podczas opracowywania dokumentu,
przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtdrne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe
oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosé
tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegdlnosci na: réznorodnos$¢ biologiczng, ludzi,
zwierzeta, rodliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska
i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

2. Przedstawia rozwigzania majgce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczg negatywnych oddziatywan na $rodowisko, mogagcych byé rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
orazintegralno$¢ tego obszaru, a takze biorge pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu
oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru - rozwigzania
alternatywne do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich
wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienia brak
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazuje napotkane trudnosci wynikajgce z niedostatkdw

techniki lub luk we wspdtczesnej wiedzy.

Na potrzeby niniejszego opracowania, przeanalizowano zadania ujete w projekcie Planu pod kgtem ich
zgodnosci z srodowiskowymi uwarunkowaniami. Analize oddziatywania na Srodowisko, krajobraz, zdrowie
ludzi i oraz dobra materialne tych zadan dokonaniu w oparciu o nastepujgce kryteria:

—  charakter zmian (bardzo korzystne, korzystne, niekorzystne, niepozgdane, bez znaczenia);

- intensywnos¢ przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

- bezpodrednios¢ oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane);

- okres trwania oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe);
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- czestotliwosé oddziatywania (state, okresowe, epizodyczne);
- zaosieg oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadiokalne, regionalne, ponadregionalne);
- trwatos¢ przeksztatcen (nieodwracalne, cze$ciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe do

waloryzaciji).

Ponadto, prognoza zostata sporzgdzona w oparciu o pismo:

- Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie z dnia 17 pazdziernika 2025 r. (znak:

00.411.1.7.2025.Ma8), w sprawie zakresu prognozy

- Matopolskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego z dnia 18 listopada 2025 r.

(znak: NS.9022.6.78.2025), w sprawie zakresu prognozy.

2. MATERIALY ZRODLOWE ORAZ METODY ZASTOSOWANE PRZY SPORZADZENIU

PROGNOZY

Materiaty zZrédtowe, ktdre stanowity podstawe do sporzgdzenia analizy stanu istniejgcego srodowiska na
terenie objetym opracowaniem (tj. obejmujacy nastepujgce samorzgdy: Miasto Nowy Targ, Miasto
Zakopane, Gmine Biaty Dunajec, Gmine Bukowina Tatrzahska, Miasto i Gmine Czarny Dunajec, Gmine
Koscielisko, Gmine tapsze Nizne, Gmine Nowy Targ, Gmine Poronin, Miasto i Gmine Rabka-Zdrdj, Gmine
Szaflary, Powiat Nowotarski, Powiat Tatrzanski) to przede wszystkim dane monitoringowe w ramach PM$
oraz innych programdw monitoringowych, dane GUS, ISOK, GDOS, PIG.

Prognoze sporzqdzono przy zastosowaniu: metod opisowych, analiz jakosciowych opartych na danych

zrédtowych oraz identyfikacji i warto$ciowania skutkéw przewidywanych zmian w srodowisku.

W pierwszej kolejnosci zastosowano metode opisowq polegajgcg na andalizie tekstu projektu Planu .
Przeprowadzono réwniez analizy dokumentéw strategicznych ustanowionych na  poziomie
miedzynarodowym i krajowym oraz aktéw prawnych uwzglednionych podczas opracowania prognozy.
Ocene stanu $rodowiska na analizowanym terenie przeprowadzono w oparciu o raporty sporzgdzane
okresowo przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz inne badania

prowadzone przez pozostate stuzby ochrony srodowiska i stuzby sanitarne.

Metody macierzowe przyjeto do oceny spdéjnosci celdw wyznaczonych w projekcie Planu z celami
ochrony $rodowiska ustanowionymi na szczeblu miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym oraz do
oceny wptywu redlizacji inwestycji celu publicznego oraz innych zadan o znaczeniu ponadlokalnym.
Ocena oddziatywan obejmowata wptyw na: poszczegdine komponenty srodowiska przyrodniczego
(wody podziemne i powierzchniowe, gleby, powietrze atmosferyczne, flore i faune), walory kulturowe
oraz zdrowie i jako$¢ zycia ludzi. Przy ocenie rodzaju i intensywnosci oddziatywania na Srodowisko
postuzono sie analogiami do stanu obecnego oraz analogicznymi ocenami sporzgdzanymi dla innych

podobnych przedsiewziec.

Niniejsza Prognoza zawiera:
- ocene aktualnego stanu srodowiska na obszarze Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego oraz

okredlenie istniejgcych zagrozen i problemdw w zakresie poszczegdinych obszardw interwencii;
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- ocene oddziatywah na Srodowisko poszczegdlnych zadan zaplanowanych w ramach
harmonogramu zadan (matryca oddziatywan);

- wskazanie na przedsiewziecia o negatywnym oddziatywaniu na srodowisko, zaproponowanych
do redlizacji w ramach projektowanego Planu i okreslenie dziatan minimalizujgcych oraz

kompensujgcych dla tych przedsiewziec.

Andliza poszczegdinych zadanh zaplanowanych do realizacji w ramach Planu zostata przedstawiona
w formie matrycy oddziatywan i zawiera:

e proponowane dziatania;

e komponent srodowiska:;

e identyfikacje potencjalnych oddziatywan;

e Czaos frwania;

e rodzqj;

¢ informacje o mozliwym oddziatywaniu skumulowanym.

W prognozie okreslono, przeanalizowano i oceniono przewidywane znaczgce oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i
dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne na poszczegdine elementy srodowiska

zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy 00s.

3. INFORMACJE O ZAWARTOSCI, GLOWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO

DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Podhalahskiego Obszaru Funkcjonalnego zostat
przygotowany z perspektywq do roku 2034+. To dokument strategiczny, ktérego nadrzednym celem jest
zapewnienie mieszkancom Nowego Targu, Zakopanego oraz sgsiednich gmin jak najlepszego dostepu
do miejsc codziennych podrézy — z uwzglednieniem jakosci, dostepnosci i efektywnosci systemu
fransportowego.

Celem podjetych dziatan jest uporzgdkowanie kwestii zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscig na obszarze Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez opracowanie dokumentu
odpowiadajgcego wymogom procesu Planowania Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dokument ten
ma nie tylko spetnia¢ wymagania Komisji Europejskiej na obecnq i przyszte perspektywy finansowe, ale
takze wyznaczaé cele, priorytety oraz kierunki dziatan — zardwno inwestycyjnych, jak i nieinwestycyjnych

- w zakresie zréwnowazonego fransportu, ktére bedq realizowane przez poszczegdlne gminy.

Wizja strategiczna Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego brzmi:

Podhale -region czystej mobilnosci i zintegrowanego transportu, gdzie podrézowanie jest przyjemnosciq.
W 2034 roku Podhale jest regionem wzorcowym dla zrdwnowazonego transportu i mobilnosci, gdzie
mieszkancy oraz turysci poruszajq sie szybko, komfortowo i ekologicznie. System transportowy jest
zintegrowany i efektywny, oparty na nowoczesnym transporcie publicznym, wysokiej jakosci sieci
rowerowej i pieszej oraz innowacyjnych technologiach cyfrowych. Przestrzen publiczna regionu jest

wolna od nadmiernego ruchu samochodowego, bezpieczna i atrakcyjna, co sprzyja zardwno jakosci
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zycia lokalnej spotecznosci, jak i rozwojowi turystyki opartej na szacunku dla srodowiska naturalnego i
unikalnego krajobrazu Podhala. Dzieki inteligentnemu planowaniu przestrzennemu, harmonijnej integracji
transportu z infrastrukturg kolejowq oraz skutecznej wspdtpracy transgranicznej, Podhale stato sie
symbolem nowoczesnego regionu, gdzie mobilnos¢ jest nie tylko efektywna i dostepna dla kazdego,
bezpieczna i wiqczajqca, ale takze odpowiedzialna i przyjazna dla srodowiska.

Podhale 2034+ to miejsce, gdzie podrdzowanie jest wygodne, bezpieczne i $wiadome ekologicznie, a
transport publiczny jest jego duma.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego 2034+ koncentruje
sie na osiggnieciu dwdch celdw strategicznych, w ramach, ktérych wyznaczono poszczegdlne cele
operacyjne. Sq to:

Cel strategiczny 1 - Rozwdj zintegrowanego i efektywnego systemu transportu publicznego:

o Integracja réznych srodkdw transportu (autobusy, kolej, transport rowerowy) poprzez powotanie
wspdlnego organizatora (zwigzek komunikacyjny powiatowo-gminny), stworzenie wspdinego
systemu biletowego i skoordynowanych rozktaddw jazdy.

o Modernizacja i dalsza rozbudowa infrastruktury kolejowej, w tym poprawa dostepnosci stacii
kolejowych oraz ich integracja z innymi srodkami transportu;

o Poprawa dostepnosci przestrzennej transportu publicznego poprzez rozwdj infrastruktury
przystankowej i weztébw przesiadkowych dostosowanych do specyfiki ruchu turystycznego,
szkolnego i pracowniczego.

o Rozwdj transgranicznych potgczeh komunikacyjnych ze Stowacja.

o Rozwdj i wykorzystanie inteligentnych systemdw zarzgdzania transportem i informacjq

pasazerskqg.

Cel strategiczny 2 - Promowanie aktywnej i niskoemisyjnej mobilnosci:

o Stworzenie spdjnej miedzygminnej sieci Sciezek rowerowych i ciggdw pieszych, integrujgcej
atrakcje turystyczne, centra miejscowosci, stacje kolejowe.

o Promocja aktywnej mobilnosci oraz transportu publicznej wsrdd mieszkancéw i gosci
odwiedzajgcych Podhale.

o Wprowadzenie polityki parkingowej ograniczajgcej ruch samochodowy w centrach miast
poprzez rozwdj parkingdw typu Park&Ride na obrzezach oraz w poblizu stacji i przystankéw
kolejowych oraz weztdw przesiadkowych.

o Rozwdj infrastruktury i promocija elektromobilnosci.

o Zintegrowanie planowania przestrzennego z zasadami zréwnowazonej mobilnosci.

Plan zostat sporzadzony zgodnie z dokumentami wyzszego szczebla fj.:
- Dokumentami europejskimi:
o Nowe Unijne Ramy Mobilno$ci Miejskiej;

o Strategia Zrdownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci;
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o Europejski Zielony tad;
o Pakiet Fit-for-55;
o Plan dziatan UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen;
o Europeijski plan walki z rakiem.
- Dokumentami krajowymi:
o Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywqg do 2030 r.);
o Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030;
o Strategia Zrownowazonego rozwoju Transportu do roku 2030;
o Krajowa Polityka Miejska 2030;
o Krajowy Plan na Rzecz Energii i Klimatu na lata 2021- 2030;
o Polityka energetyczna Polski do roku 2040;
o Polska Strategia Wodorowa do roku 2030 z perspektywqg do roku 2040;
o Narodowy Program Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego 2021-2030.
- Dokumentami regionalnymi i lokalnymi:
o Regionalny Plan Transportowy Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2021-2027
z perspektywqg do 2030 roku;
o Strategia rozwoju transportu w Wojewddztwie Matopolskim na lata 2010 — 2030;
o Strategia rozwoju Wojewddztwa ,,Matopolska 2030"
o Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego transportu zbiorowego dla
powiatdw,
o Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
o Gminne Programy Rewitalizacji,
o Strategie Rozwoju Gmin,
o Plany Gospodarki Niskoemisyjnej,

o Programy Ochrony Srodowiska.

4. OCENA IGODNOSCI PROGRAMU I CELAMI OCHRONY SRODOWISKA

USTANOWIONYMI W INNYCH DOKUMENTACH

W niniejszej cze$ci dokonano analizy zgodnosci celdw Planu z celami innych dokumentdw strategicznych
na poziomie regionalnym. Poréwnanie ma za zadanie ocene spdjnosci celdw Planu z celami innych

dokumentdw strategicznych pod kgtem ochrony srodowiska oraz zasady zrdwnowazonego rozwoju.

Tabela 1: Powigzania projektowanego Planu z dokumentami

Cele strategiczne okreslone w ;
Dokument Ocena zgodnosci
dokumencie nadrzednym
WYMIAR KRAJOWY
Celem gtéwnym Krajowej Strategii Integracja gatezi transportu oraz
. . ) Rozwoju Regionalnego 2030 jest poprawa jakosci ustug w tym
Krajowa Strategia Rozwoju . . o L
. efektywne wykorzystanie zakresie, bez watpienia wpisuje sie
Regionalnego 2030 o o .
wewnetrznych potencjatow w cele polityki regionalnej oraz
terytoridw i ich specjalizacji dla dziatania i zadania okreslone
osiggania zréwnowazonego w KSRR 2030
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Dokument

Cele strategiczne okreslone w

dokumencie nadrzednym

Ocena zgodnosci

rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie
warunki do wzrostu dochoddw
mieszkancow Polski przy
jednoczesnym osigganiu spdjnosci
w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, srodowiskowym i

przestrzennym

Krajowa Polityka Miejska 2030

Dokument wyznacza XI wyzwan w
zakresie krajowej polityki miejskiej.
Sqg to:

I. Dbatos¢ o tad przestrzenny i
estetyczny

Il. Niwelowanie proceséw
chaotycznej suburbanizacii

lll. Wzmocnienie wspotpracy
samorzgdowej w ramach
miejskich obszarow
funkcjonalnych

IV. Niwelowanie negatywnych
skutkdw zmian klimatu w
miastach

V. Poprawa jakosci srodowiska
przyrodniczego miasta

VI. Zapewnienie zrdbwnowazonedo i
zintegrowanego systemu
mobilnosci miejskiej w miejskich
obszarach funkcjonalnych

VIL.

Poprawa bezpieczenstwa w

ruchu drogowym

VIll.Poprawa dostepnosci
mieszkaniowej

IX. Poprawa zdolnosci
inwestycyjnych miast

X. Zwiekszenie wykorzystania
potencjatu spotecznego

XI. Przyspieszenie tempa

transformacji cyfrowej miast.

Projektowany dokumenty wypetnia
cele Krajowej Polityki miejskiej w
zakresie zapewnienia
zrbwnowazonego systemu
mobilno$ci miejskiej, poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a posrednio takze niwelowania
negatywnych skutkdw zmian
klimatu oraz poprawy jakosci

Srodowiska.

Strategia Zréwnowazonego

Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki
fransportowej przedstawionej w
strategii jest zwiekszenie
dostepnosci transportowej kraju
oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci

sektora fransportowego przez

Projektowany Plan nie stoi w
sprzecznosci z zapisami dokumentu
wyzszego szczebla. Cele
projektowanego opracowania
Wwpisujq sie w zatozenia Strategii
Zrébwnowazonego Rozwoju

fransportu do 2030 roku,
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Dokument

Cele strategiczne okreslone w

dokumencie nadrzednym

Ocena zgodnosci

utworzenie spdjnego,
zrbwnowazonego, innowacyjnego i
przyjaznego uzytkownikom systemu
fransportowego na poziomie
krajowym, europejskim i globalnym.

Realizacja celu gtdwnego w

perspektywie do 2030 r. wymaga

podjecia nastepujgcych dziatanh:

-  budowy zintegrowanej i
wzajemnie powigzanej sieci
transportowej stuzqcej
konkurencyjnej gospodarce;

—  poprawy sposobu organizaciii
zarzgdzania systemem
fransportowym;

—  zmiany w indywidualneji
zbiorowej mobilnosci (chodzi
m.in. o promocje transportu
zbiorowego);

- poprawy bezpieczenhstwa
uczestnikdbw ruchu oraz
przewozonych towardéw;

— ograniczania negatywnego
wptywu fransportu na
Srodowisko;

- poprawy efektywnosci
wykorzystania publicznych
srodkdw na przedsiewziecia

fransportowe.

WYMIAR WOJEWODIKI

Regionalny Plan Transportowy
Wojewddztwa Matopolskiego na
lata 2021-2027 z perspektywqg do

2030 roku

Celem gtéwnym Planu jest
przygotowanie narzedzia
pozwalajgcego na prowadzenie
spdéjnej i wieloptaszczyznowej
polityki transportowej,
dostosowanej do nowych wyzwanh
zwigzanych zaréwno z celami
polityki europejskiej jak i krajowymi i

regionalnymi kierunkami rozwoju.

Projektowany dokument realizuje
wizje i cele gtdwne i szczegdtowe,
okreslone w dokumencie wyzszego

szczebla.

Strategia rozwoju fransportu w
Wojewddztwie Matopolskim na lata

2010 -2030

Celem ogdlnym rozwoju transportu
drogowego w odniesieniu do ustug
fransportowych jest stworzenie
efektywnego i bezpiecznego
systemu transportu pasazerdow i

towardw, odpowiadajgcego

Projektowany dokument realizuje
wizje i cele rozwoju (ogdlne,
posrednie i bezposrednie),
okreslone w dokumencie wyzszego

szczebla.
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Dokument

Cele strategiczne okreslone w

dokumencie nadrzednym

Ocena zgodnosci

trendom w rozwoju spoteczno-
gospodarczym wojewddztwa i
zwiekszenie dostepnosci

transportowej regiondw Matopolski.

Strategia rozwoju Wojewddztwa

»Matopolska 2030"

Strategia wyznacza V obszardw
rozwoju wojewddztwa
matopolskiego. Jednym z
obszardw jest Il GOSPODARKA,
w ramach ktérej transport zostat
wskazany jako jeden z
gtéwnych kierunkéw polityki
rozwoju wojewddztwa. Strategia
w wyznaczonych kierunkach
dziatan odnosi sie do rozwoju
transportu niskoemisyjnego,
zintegrowanej sieci drég
rowerowych, a takze spdjnej

sieci transportu zbiorowego.

Projektowany Plan jest spéjny z
gtoéwnymi kierunkami polityki
rozwoju wojewddztwa
matopolskiego, okreslonej w
Strategii Rozwoju Wojewddztwa

»Matopolska 2030"

Program ochrony powietrza dla

wojewddztwa matopolskiego

Program ochrony powietrza dla
wojewddztwa matopolskiego, obok
szeregu dziatan zmierzajgcych do
redukcji niskiej emisji oraz emisji
przemystowej, przedstawia
dziatania naprawcze w zakresie
ograniczenia emisji z transportu, Do
dziatan tych nalezg m.in.

. utworzenie w Krakowie strefy
czystego transportu w oparciu o
normy emisji Euro.
e wdrozenie w Krakowie stref
Tempo-30 na wyznaczonych
obszarach wewnatrz lll
obwodnicy miasta,
. uruchomienie przez miasto
Krakdéw systemu monitorowania
emisji z transportu
obejmujgcego biezgce
informacje charakteryzujgce
ruch w miescie,
e opracowanie i przyjecie w
miastach na prawach powiatu
planéw zrdbwnowazonej
mobilno$ci miejskiej (SUMP)

wedtug wytycznych KE,

Samo sporzgdzenie projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla Podhalanskiego OF, stanowi
wypetnienie obowigzku
wynikajgcego z programu ochrony
powietrza dla wojewddztwa
matopolskiego. Cele i kierunki
dziatanh okreslone w projektowanym
dokumencie odzwierciedlajqg
wprost zatozenia dokumentu

wyzszego szczebla.
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Cele strategiczne okreslone w )
Dokument Ocena zgodnosci
dokumencie nadrzednym

e  prowadzenie przez
Wojewddztwo dziatan, ktdre
przyspieszg wprowadzenie
przepisdw krajowych,
pozwalajgcych na wdrozenie
stref czystego transportu w

oparciu o normy emisji Euro.

opracowanie wtasne

Podsumowujgc, zaproponowane w ramach projekfowanego Planu cele strategiczne oraz kierunki
dziatah stanowig przedtozenie celdéw strategicznych dokumentdw wyzszego szczebla na wymiar
regionalny. Zaplanowane kierunki zmian zmierzajgce do poprawy komfortu zycia na terenie
Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego nie stojg w sprzecznosci z obowigzujgcymi juz opracowdaniami
na szczeblu wojewddzkim.

Ponizej odniesiono sie do ustalen wynikajgcych z Prognoz oddziatywania na Srodowisko wybranych

dokumentdw wyzszego szczebla.

Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu Strategii Rozwoju Wojewédztwa .Matopolska 2030":

Po przeprowadzonej wyzej analizie stwierdzono, ze zdecydowana wiekszos¢ strategicznych kierunkéw
dziatania, ktére zaproponowano w SRWM 2030 charakteryzuje sie pozytywnym wptywem na srodowisko
regionu. Zatozenia Strategii oparto na zasadzie zrdwnowazonego rozwoju, w tym réwniez rozwoju
zrdwnowazonego terytorialnie. Cze$¢ strategicznych kierunkdw dziatan bedzie jednak powodowad
istotne niekorzystne skutki Srodowiskowe, zwtaszcza na etapie redlizacji inwestycji. Najczesdciej za
redlizacjg tych dziatan przemawiajg ostatecznie intensywniejsze lub réwnowazne pozytywne skutki dia
tych samych, bgdz innych komponentdw srodowiska oraz korzystne, czesto decydujgce nastepstwa
spoteczne (tzw. interes spoteczny). Dziatania te mogg byc¢ realizowane przy wdrozeniu rozwiqzah
tagodzacych negatywne skutkiich realizacii. Reasumujagc nalezy podkresli¢, ze najoardziej niekorzystnych
efektéw na $Srodowisko regionu nalezy sie spodziewac w wyniku wdrazania zatozenh SRWM 2030,
pociggajgcych za sobg koniecznosé realizaciji pdzniejszych tzw. twardych przedsiewzie¢ inwestycyjnych,
skoncentrowanych w nastepujgcych kierunkach dziatan:

e rozwdj fransportu transgranicznego,

e stata poprawa dostepnosci komunikacyjnej Matopolski,

e dziatania na rzecz rozwoju fransportu lotniczego,

e turystyka, sport, rekreacja (w tym gtdwnie w obszarach gérskich i przygranicznych),

e rozwdj obszaréw gorskich w oparciu o endogeniczne potencijaty,

e poprawa stanu i jakosci infrastruktury drogowej w regionie.
Podczas wdrazania strategicznych dziatan realizowanych w ww. obszarach nalezy zwrécic¢ szczegding
uwage na stosowanie wszelkiego rodzaju $rodkdw eliminujgcych i minimalizujgcych negatywne
oddziatywania. Strategia przewiduje réwniez szereg dziatan obojetnych z puntu widzenia Srodowiska
naturalnego, a skupiajgcych sie na kwestiach spotecznych, zdrowotnych, edukacji, cyfryzacii

i komunikaciji.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu Strategii rozwoju transportu w Wojewddztwie

Matopolskim na lata 2010 — 2030:

Zapisy projektu Strategii rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010 - 2030 majg na

celu modernizowanie istniejgcych odcinkdw, poszerzenie pasa ruchu, budowe nowych przejs¢, nowych

drég i potgczen komunikacyjnych zardwno drogowych, kolejowych, lotniczych jak i srédigdowych.

Dziatania te, majg usprawni¢ poruszanie sie w obrebie wojewddztwa, jak réwniez komunikacje z

regionami sgsiednimi, co w znacznym stopniu wptywa na rozwdj gospodarczy regionu. Istotnym

aspektem tychze dziatan jest zrdbwnowazone podejscie do podejmowanych prac w poszanowaniu

srodowiska naturalnego. W zwigzku z powyzszym nalezy:

dla wszystkich przedsiewzie¢ o charakterze infrastrukturalnym przeprowadzi¢  oceny
oddziatywania na érodowisko praktycznie w petnym zakresie przewidzianym ustawq tzw. OOS.
Istotne jest, aby oceny te byty przeprowadzane przez osoby kompetentne, posiadajgce
odpowiednie kierunkowe wyksztatcenie, ktére bedg w stanie zapewni¢ odpowiedni poziom
techniczny przedmiotowej analizy. Kazdorazowo, na etapie oceny oddziatywania nalezy
wykona¢ analizy wszystkich elementéw  §rodowiska 1. badania hydrogeologiczne,
hydrograficzne wraz z oceng zasiegu stref zalewowych, wykonaniem prognozy emisji hatasu

i emisji do powietrza oraz przeprowadzenie wnikliwej inwentaryzacji przyrodniczej w kazdym
przypadku, a szczegdlnie w sytuacii, kiedy dana inwestycja moze przebiegadé przez obszar
chroniony (o ile nie istnieje inny racjonalny wariant lokalizacyjny przedsiewziecia),
wykorzystywaé przy projektowaniu nowych linii kolejowych istniejgcych trakcji, a nowy teren
zajmowac tylko wtedy, gdy wynika to z potrzeb trasowania linii, np.: budowa linii kolejowej Tym-
bark — Nowy Sacz: mozna wykorzystaé istniejgce nasypy na linii Podtopieh — Limanowa — Nowy
Sgcz; budowa linii kolejowej Tymbark — Nowy Targ: mozna wykorzystac istniejgce nasypy na linii
Podtopien — Mszana Dolna — Rabka Zdréj — Nowy Targ,

prowadzi¢ roboty bezposrednio z torowiska, jedli jest taka mozliwosé (aby nie tworzyé drdg
dojazdowych),

rekultywowac tymczasowe drogi po zakohczeniu budowy,

dba¢ o nienaruszalnos¢ stosunkdw wodnych w miejscach wrazliwych co przyczyni sie do
unikniecia skutkdw lokalnych zmian poziomu lustra wody, czy tez eutrofizacji wéd,

ograniczy¢ prace, ktére prowadzqg do przeksztatcenia koryta rzek i ich brzegdw,

nie odprowadzac wdd zanieczyszczonych na torfowiska, bez uprzedniego oczyszczenia,

nie osuszac¢ torfowisk,

zabezpieczy¢ wody sptywajgce z placu budowy przed bezposrednim przedostaniem sie ich do
wdd powierzchniowych i gleby,

prace w korytach rzek prowadzi¢ w miesigcach VI-VIII po tarle ryb,

unika¢ projektowania inwestycji na najcenniejszych glebach nalezgcych do klas bonitacyjnych
l'i Il oraz na obszarach wodnych i wodno-btotnych,

roboty ziemne, drenarskie wykonywacé w okresie od pdzinej wiosny do wczesnej jesieni (okres
suchy),

roboty ziemne i drenarskie nalezy zakohczy< w okresie suchym,
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e stosowac zasady ochrony wéd przed zanieczyszczeniami poprzez projektowanie elementéw
technicznych odprowadzajgcych Scieki opadowe z jezdni; budowe zbiornikdw retencyjnych
gromadzqgcych $cieki, oczyszczalnie $ciekdw z wykorzystaniem odolejaczy, studni chtonnych,
oczyszczalni Sciekéw,

e w celu ochrony przed zanieczyszczeniomi gleb przylegajgcych do budowanych
i modernizowanych ciggdw komunikacyjnych tworzenie paséw zieleni, watdw ziemnych oraz
tgczonych watdw z zZieleniq. Zabiegi te wptyng réwniez na ograniczenie erozji wietrznej
powierzchni gruntu,

e zachowad wartosciowych zakrzewien i zadrzewieh, mokradet zbiornikédw wodnych i innych
biotopdw naturalnych,

e zajmowacd pod budowe gleby wycenione jako Vi VI klasa bonitacyjna,

e minimalizowa¢ wykorzystanie gruntéw oraz odpowiednio zagospodarowanie ich poziomdw
prochnicznych, ktére mozna wykorzystaé np. do rekultywacji gleb przylegajgcych do ciggéw
komunikacyjnych,

e chronic¢ gleby przed osuwiskami,

e wykorzystac wszelkiego rodzaju srodki techniczne i organizacyjne w celu zminimalizowania

e projektdw na otoczenie,

e dokona¢ analizy przebiegdw alternatywnych dla nowo budowanych inwestycii, szczegdlnie na
obszarach cennych przyrodniczo,

e wykona¢ kompensacje przyrodniczg na terenach cennych, gdzie nie ma mozliwosci zmiany

lokalizacji inwestycii.

Prognoza oddzialywania na srodowisko dla Strategii Terytorialnej ZIT Podhalanskiego Obszaru

Funkcjonalnego na lata 2021-2027:

Gtownym celem prognozy byto ustalenie czy zapisy projektu Strategii terytorialnej ZIT Podhalanskiego
Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2027 nie naruszajg zasad prawidtowego funkcjonowania
srodowiska przyrodniczego, a cele ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju sg spdjne z celami i
priorytetami zaplanowanymi w dokumentach wyzszego szczebla. Prognoza miata za zadanie takze
utatwi¢ identyfikacje mozliwych do okreslenia skutkéw Srodowiskowych spowodowanych realizacjg
postanowieh ocenianego dokumentu oraz okresli¢, czy istnieje prawdopodobiehstwo powstawania
w przysztosci konfliktéw i zagrozeh w srodowisku.
Projekt Strategii Terytorialnej ZIT Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2021-2027 jest
dokumentem o charakterze ogdlnym i nie wskazuje zakresu ani szczegdtdw technicznych
poszczegdlnych inwestycii.
Prognoza pozwolita zidentyfikowac nastepujgce negatywne oddziatywania realizacii projektu Strategii:

-  zmiana warunkdw siedliskowych;

— tworzenie barier w migraciji zwierzat;

- wycinka roslinnosci;

- uzycie maszyn i urzgdzen budowlanych (emisja hatasu, pytu i wibracji);

- naruszenie pierwotnego stanu obiektdw zabytkowych;

- zdjecie terendw pod redlizacje zaplanowanych zadan infrastrukturalnych.
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Pozytywne skutki realizacji planowanych zadanh:

pozytywny wptyw na bioréznorodnosé;

zapewnienie stabilnosci siedlisk przyrodniczych;

mniejszy udziat zanieczyszczen bezposrednio kierowanych do wdd, ziemi i powietrza;
poprawa stanu srodowiska i jego elementdw, w perspektywie dtugoterminowe;j;
zminimalizowanie negatywnego oddziatywania podtopien;

minimallizacja zuzycia zasobdw naturalnych.

Do ogdlnych dziatan ograniczajgcych oddziatywanie nalezq:

w czasie readlizacji inwestycji prawidtowe zabezpieczenie techniczne sprzetu i placu budowy, w
tym zwtaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi na zmiany warunkdw
siedliskowych,

stosowanie odpowiednich technologii, materiatdw i rozwigzan konstrukcyjnych,

maskowanie elementéw dysharmonijnych dla krajobrazu,

odpowiedni wybdr lokalizacji inwestyciji, uwzgledniajgc zapisy dokumentdw lokalnych oraz

dokumentdw wyzszego szczebla.

W  przypadku gdy catkowite unikniecie danego oddziatywania jest niemozZliwe i istnieje

niebezpieczenstwo nieodwracalnego zniszczenia szczegdlnie cennych elementdw przyrody, konieczne

jest podjecie odpowiednio wczesniej dziatan kompensacyjnych. Nalezy m.in. zapewni¢ odtworzenie

zniszczonych siedlisk w miejscach zastepczych, sztuczne zasilanie ostabionych populacii; tworzenie

alternatywnych potgczeh przyrodniczych i réznorodnych tras migraciji zwierzat.
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5. ISTNIEJACY STAN SRODOWISKA NA TERENIE PODHALANSKIEGO OBSZARU

FUNKCJONALNEGO

5.1. INFORMACJE OGOLNE

Teren, ktérego dotyczy projektowany dokument, czyli Podhalanski Obszar Funkcjonalny tworzg: Miasto
Nowy Targ, Miasto Zakopane, Gmine Biaty Dunajec, Gmine Bukowina Tatrzanska, Miasto i Gmine Czarny
Dunajec, Gmine Koscielisko, Gmine tapsze Nizne, Gmine Nowy Targ, Gmine Poronin, Miasto i Gmine
Rabka-Zdrdj, Gmine Szaflary oraz Powiat Nowotarski i Powiat Tatrzanski.

Makéw, Podhalanski

wa Targ

2czawnica

™ Spisska Stard
ves

A .tapéze’ Nizne VA

Trstens A

Spisska Bela

$tdiska A Vysokeé Tatry. - Kéimarok ™

© OpenStreetMap (and)\contributors, CC-BY-S/‘i B

Rysunek 1: Zasieg Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zrédto: projekt SUMP
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Tabela 2: Gminy wchodzqce w skiad Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego - podstawowe parametry

liczba ludnosci
Lp. Nazwa gminy powierzchnia [km?]
[stan na 31.12.2024 r.]

1 Nowy Targ - Miasto 33 040 51

2 Czarny Dunajec 22119 218
3 tapsze Nizne 9 265 126
4 Nowy Targ - gmina 24 054 208
5 Rabka-Zdréj 16 452 69

6 Szaflary 11310 54

7 Zakopane 25059 84

8 Biaty Dunajec 6 807 35

9 Bukowina Tatrzanska 13 545 132
10 Koscielisko 9122 137
11 Poronin 11813 84

SUMA 182 586 1198

zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS, stan na 31.12.2024 r.

5.2. OCHRONA KLIMATU | JAKOSCI POWIETRZA

Andalizy stanu powietrza oraz klimatu panujgcego na terenie Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego
dokonano na podstawie: Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim. Raport
wojewddzki za rok 2024, opublikowanej w 2025 roku przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska,
Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu w Krakowie.

Gtownym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie matopolskim, a tym samym na terenie
analizowanego Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego jest emisja antropogeniczna pochodzgca
z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), mniejszy udziat stanowig emisje z tfransportu
(emisja liniowa) oraz z dziatalnodci przemystowej (emisja punktowal).

Gtownymi lokalnymi zrédtami zanieczyszczeh sg kominy domdw ogrzewanych indywidualnie oraz
transport  samochodowy, ktéry wptywa na stezenia zanieczyszczeh zwtaszcza na  obszarach
bezposdrednio sgsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu. Przemyst zlokalizowany na obszarze
wojewddztwa matopolskiego , gtéwnie energetyka zawodowa, ze wzgledu na duzg wysokose komindw,
w znacznym stopniu eksportuje zanieczyszczenia poza granice wojewddztwa. Zaktady przemystowe o
istotnej emisji niezorganizowanej (zaktady przemystu cementowo-wapienniczego oraz kopalnie
surowcdw wapienniczych) lub emitowane] poprzez niskie emitory mogg bezposrednio wptywaé na

jakos¢ powietrza w sqsiedztwie.

Oceny jakosci powietrza wykonywane sq w odniesieniu do obszaru strefy uwzgledniajgce podziat Polski
na strefy okreslony w zatgczniku do ustawy — Prawo ochrony srodowiska.

Andalizowany teren Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego potozony jest w strefie matopolskie;.
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[ granice stref
[] granice powiatéw

Rysunek 2: Pogladowy rozktad stref na terenie wojewédziwa matopolskiego

Analiza jakosci powietrza na terenie gmin POF potozonych w sirefie matopoilskiej

W 2024 r. na terenie wojewddztwa matopolskiego, na potrzeby rocznej oceny jakosci powietrza
stosowano pomiary intensywne - wykonywane na statych stanowiskach, obejmujgce:

- - pomiary automatyczne,

- - pomiary manualne prowadzone codziennie.
W 2024 r. w ramach systemu PMS$, na terenie wojewddztwa matopolskiego funkcjonowato ogétem 30
stacji pomiarowych. Pomiary realizowane byty przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach
wojewddzkiej sieci stacji i punktdw pomiarowych, przy czym w ocenie za 2024 rok nie wykorzystano serii
pomiarowych ze stacji w Krakowie, przy ul. Kamiehskiego ze wzgledu na zbyt niski procent waznych
danych. Niedofrzymanie wymaganego minimalnego pokrycia roku pomiarami wynikato z przyczyn
technicznych, niezaleznych od GIOS.

Charakterystyke strefy matopolskiej przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 3: Charakterystyka strefy matopolskiej

Powierzchnia sirefy Liczba mieszkancow
Nazwa strefy Typ strefy Kod strefy
[km?] strefy
Reszta
Strefa matopolska o PL1203 14785 2 520 302
wojewddztwa

Irddto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim . Raport wojewddzki za rok 2024, Autor: RWMS

GIOS, Rok wydania: 2025.

Wyniki klasyfikacji jakosci powietrza wynikajgce z Rocznej oceny jakosci powietrza w Wojewddztwie
matopolskim z uwzglednieniem kryteridw ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzkiego oraz ochrony

roslin, dla strefy matopolskiej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4: Wynikowe klasy dla strefy matopolskiej dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za

2023 r. dokonanej z uwzglednieniem kryteridow ustanowionych w celu ochrony zdrowia.

Nazwa
Symbol klasy wynikowej
strefy
SO2 NO: PM10 Pb CsHs co O3 As Cd Ni B(a)P PM2.5
Strefa
matopolska

A A A A Al A A A A12

Irddto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie matopolskim . Raport wojewddzki za rok 2024, Autor: RWMS

GIOS, Rok wydania: 2025.

Na podstawie klasyfikacji stref wojewddztwa matopolskiego za rok 2024 stwierdzono potrzebe realizacji dziatan
naprawczych majgcych na celu poprawe jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi dla stref
wojewddziwa:

- aglomeracja krakowska - do klasy C zakwadlifikowano strefe ze wzgledu na przekroczenia:
poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu oraz poziomu dopuszczalnego stezen 24-godzinnych
pytu zawieszonego PM10,

- strefa matopolska - do klasy C zakwalifikowano strefe ze wzgledu na przekroczenia: poziomu

dopuszczalnego dla stezen 24-godzinnych pytu zawieszonego PM10 oraz poziomu docelowego

benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10.

- We wszystkich strefach zostat przekroczony poziom celu dtugoterminowego ozonu - klasa D.

Na przewazajgcym obszarze wojewddztwa matopolskiego w ostatnich latach wystepuje niski poziom
zanieczyszczenia powietrza (ponizej poziomdw dopuszczalnych/docelowych) dla nastepujgcych
substancji: dwutlenek siarki, benzen, tlenek wegla oraz oznaczane w pyle zawieszonym PM10 metale:

arsen, otdw, kadm i nikiel.

1 Dla ozonu - poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2.
2 Dla pytu zawieszonego PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa uzyskata klase A.
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Najwiekszym problemem w skali wojewddztwa matopolskiego sg wysokie stezenia benzo(a)pirenu
zawartego w pyle zawieszonym PM10. Podobnie jak w latach poprzednich, wysokie wartosdci stezeh tego
zanieczyszczenia rejestrowano w okresach grzewczych (styczeh - marzec, pazdziernik - grudzien).
Przekroczenie poziomu docelowego B(a)P zarejestrowata w 2024 r. wiekszo$¢ stacji pomiarowych
w strefie matopolskiej. Szacuje sie, ze problem ten dotyczy zdecydowanej wiekszosci gmin
w wojewddztwie. Jako gtéwnqg przyczyne przekroczeh wskazuje sie ,niskg” emisje pochodzgcg
z indywidualnego ogrzewania budynkdw. Nalezy jednak zaznaczy<, iz wzgledem roku 2023 widoczny jest
spadek stezeh B(a)P w pyle zawieszonym PM10 (w aglomeracji krakowskiej nie zostat przekroczony
poziom docelowy dla tego zanieczyszczenial).

W ostatnim dziesiecioleciu mozna zauwazy¢ stopniowe zmniejszanie sie stezen pytu zawieszonego
w powietrzu. Istotnym problemem w wojewddztwie matopolskim pozostajg jednak wysokie dobowe
stezenia pytu zawieszonego PMI10 w sezonie grzewczym. W 2024 r. przekroczenia poziomu
dopuszczalnego dla stezen 24-godzinnych odnotowano w strefie matopolskiej w gminach: Andrychdw,
Biaty Dunajec, Brzeszcze, Chrzandw, Kety, Michatowice, Nowy Targ, Wieliczka, Wielka Wies, Wieprz,

Zabierzdéw, Zielonki, a takze w aglomeraciji krakowskiej.

Na terenie Podhalanskiego Obszaru zlokalizowanych jest kilka punktéw monitoringu powietrza PMS. Sq to:
- Rabka zdrgj, ul. Orkana,
- Nowy Targ, al. Tysigclecia,

- Zakopane, ul. Sienkiewicza.
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Rysunek 3: Rozmieszczenie punkiéw pomiarowych jakosci powietrza w ramach PMS$ na terenie Podhalanskiego

Obszaru Funkcjonalnego

Irédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pjpo/maps/measuringstation, dostep 22.10.2025 .
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ADAPTACIJA DO ZMIAN KLIMATU

Skutki zmian klimatu, zwtaszcza wzrost temperatury, czestotliwosci i nasilenia zjawisk ekstremalnych,
wystepujgce w ostatnich kilku dekadach pogtebigjg sie i z fego wzgledu staty sie przedmiotem
zainteresowania rzgddw i spotecznodci miedzynarodowej. Wyniki badahn naukowych jednoznacznie
wskazujg, ze zjawiska powodowane przez zmiany klimatu stanowiq zagrozenie dla spotecznego
i gospodarczego rozwoju wielu krajbw na $wiecie, w tym takze dla Polski. W Polsce przygotowano
~Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréw i obszardw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywq do roku 2030" (SPA 2020) z myslg o zapewnieniu warunkdw stabilnego rozwoju spoteczno-
gospodarczego w obliczu ryzyka, jakie niosq ze sobg zmiany klimatu, ale réwniez z myslg o wykorzystaniu
pozytywnego wptywu, jaki dziatania adaptacyjne mogag mieé nie tylko na stan polskiego srodowiska, ale
réwniez wzrost gospodarczy.

Wyniki prognoz pokazuja, ze do roku 2030 zmiany klimatu bedq miaty dwojaki, pozytywny i negatywny
wptyw na gospodarke i spoteczehnstwo. Wzrost Sredniej temperatury powietrza bedzie miat pozytywne
skutki m.in. w postaci wydtuzenia okresu wegetacyjnego, skrécenia okresu grzewczego oraz wydtuzeniu
sezonu turystycznego. Dominujgce sg jednak przewidywane negatywne konsekwencje zmian klimatu. Ze
zmianami klimatycznymi wigzg sie niekorzystne zmiany warunkéw hydrologicznych. Wprawdzie roczne
sumy opaddw nie ulegajq zasadniczym zmianom, jednak ich charakter staje sie bardziej losowy
i nierdbwnomierny, czego skutkiem sqg dtuzsze okresy bezopadowe, przerywane gwattownymi i nawalnymi
opadami. Poziom wdd gruntowych bedzie sie obnizat, co negatywnie wptynie na rdznorodnosé
biologiczng i formy ochrony przyrody, w szczegdlnosci na zbiorniki wodne i tereny podmokte. Zmiany
bedg do zaobserwowania rowniez w porze zimowej, gdzie skrdci sie okres zalegania pokrywy sniezneji jej
grubo$¢. Jednoczeinie efektem zmian klimatu bedzie zwiekszanie czestotliwosci wystepowania
ekstremalnych zjawisk pogodowych i katastrof, ktére bedq miaty istotny wptyw na obszary wrazliwe
i gospodarke kraju. Podstawowe znaczenie bedg miaty ulewne deszcze niosqce ryzyko powodzi i
podtopien, a takze osuwisk — gtéwnie na obszarach gdrskich i wyzynnych, ale réwniez na zboczach dolin
rzecznych. Coraz czesdciej bedzie mozna zaobserwowad silne wiatry, a nawet towarzyszgce im
incydentalnie trgby powietrzne i wytadowania atmosferyczne, ktére mogq znaczgco wptyngé m.in. na
budownictwo oraz infrastrukture energetyczng i transportowq. Bezposrednie negatywne skutki zmian
klimatu to réwniez nasilenie sie zjawiska eutrofizaciji woéd srodigdowych, zwiekszenie zagrozenia dla zycia
i zdrowia w wyniku stresu termicznego i wzrostu zanieczyszczeh powietrza, wieksze zapotrzebowanie na
energie elekiryczng w porze letniej, zmniejszenie potencjatu chtodniczego elekirowni czego skutkiem

bedzie spadek mocy produkcyjneji wiele innych.

Wptyw zmian klimatu:

Niewtasciwa gospodarka przestrzenna, w szczegdlnosci inwestowanie na terenach zagrozonych, w tym
w strefach zalewowych rzek oraz zbyt niska pojemnos¢ retencyjna naturalna jak i sztucznych zbiornikéw,
nie tylko w dolinach rzek, ogranicza skuteczne dziatania w sytuacjach nadmiaru lub deficytu wdd
powierzchniowych. Istnieje ryzyko, ze w przysztosci zjawiska te bedg wystepowal ze zwiekszong
czestotliwoscig. Wyniki przeanalizowanych scenariuszy wskazujg na zwiekszone prawdopodobiehstwo
wystepowania powodzi btyskawicznych wywotanych sinymi opadami mogacych powodowad

zalewanie obszaréw, na ktdérych nieodpowiednio prowadzona jest gospodarka przestrzenna.
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Biorgc pod uwage aktualnie postepujace ocieplenie klimatu trzeba liczy¢ sie z tym, iz wystepowanie tego
rodzaju zagrozeh moze by¢ coraz czestsze. Zasoby wodne tworzq sie na obszarach niezurbanizowanych,
powstajq z opaddw atmosferycznych (deszczu, $niegu, lodu), ktére wsigkajac w glebe lub sptywajac

po powierzchni terenu zasilajq rzeki i zbiorniki. Na tych obszarach sq retencjonowane, wykorzystywane
bezposrednio dla pokrycia potrzeb roslin, zwierzgt i ludzi. Naturalna zdolnos¢ terenu do przyjmowania

i przetrzymywania wody, zwana retencjqg, moze by¢ przez cztowieka odpowiednio ksztattowana.
Retencja umozliwia zmagazynowanie wody w okresach jej nadmiaru i wykorzystanie zgromadzonej wody
w okresach deficytowych. Dziatanie takie zwieksza dyspozycyjne zasoby wodne i poprawia strukture
bilansu wodnego.

Odbudowa przynajmniej czesci zlikwidowanych zbiornikdw, jak réwniez budowa nowych, ma duze
znaczenie zardwno z punktu widzenia bilansu wodnego, jak i zachowania walordw przyrodniczych. Rola
i zadania matych zbiornikdw wodnych mogg by¢ bardzo rézne w zaleznosci od gtéwnego celu, dia
ktérego zostaty utworzone — hodowla ryb, cele przeciwpowodziowe, nawodnienia rolnicze, rekreacja
i walory krajobrazowe, cele przeciwpozarowe, podniesienie jakosci wody (osadniki). Bez wzgledu jednak

na wiodgcg funkcje zbiorniki zawsze stanowiq czynnik zwiekszajgcy zasoby wodne w zlewni.

5.3. ZAGROZENIE HALASEM

Charakterystyki klimatu akustycznego na analizowanym terenie dokonano w oparciu o publikacje
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, Departamentu Monitoringu Srodowiska, Regionalnego
Wydyziat Monitoringu w Krakowie pn.: Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewddztwa
matopolskiego w roku 2023 (opracowana w Krakowie, w listopadzie 2024 r.).

Zgodnie z definicjg okredlong w ustawie Prawo ochrony srodowiska, hatas to dzwieki o czestotliwosdci od
16 do 16 000 Hz. Hatas jest jednym z powazniejszych zagrozeh wptywajgcych na stan zdrowia cztowieka
i jego otoczenia. Nadmierny hatas moze wywotywadé niekorzystne zmiany w organizmie cztowieka, m.in.
zaburzenia snu i wypoczynku, wptywa niekorzystnie na uktad nerwowy, utrudnia prace i nauke, zwieksza

podatnosé na choroby psychiczne.

W zwiqzku ze stwierdzonq ucigzliwoscig akustyczng hatasdw komunikacyjnych Panstwowy Zaktad Higieny
opracowat skale subiektywnej ucigzliwosci zewnetrznych tego rodzaju hatasdéw. Zgodnie z dokonang
klasyfikacjg uciazliwos¢ hatasdw komunikacyjnych zalezy od wartosci poziomu rownowaznego LAeq
i wynosi odpowiednio:

e mata ucigzliwos¢ LAeg< 52 dB,

e $rednia ucigzliwos¢ 52 dB<LAeg< 62 dB,

e duza ucigzliwose 63 dB<LAeg< 70 dB,

e bardzo duza ucigzliwos¢ LAeg> 70 dB.
Zrédta hatasu mozemy podzielié w nastepujgcy sposéb:

e komunikacyjne,

e przemystowe irolnicze,

e pozostate.
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Wartoéci dopuszczalnych poziomdw hatasu okreéla Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z  dnia
15 pazdziemika 2014 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112).

Tabela 5: Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku — poziom diugookresowy

Dopuszczalny dfugookresowy sredni poziom dzwieku A w dB
Pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedgca Zrédtem hatasu

Drogi lub linie kolejowe?!

Lown Ln Lown Ly

Rodzaj terenu

przedziat czasu
odniesienia
réowny wszystkim
dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim
porom nocy

przedziat czasu
odniesienia
rowny wszystkim
dobom w roku

przedziat czasu
odniesienia

rowny wszystkim
porom nocy

a) Strefa ochronna ,A”
uzdrowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza
miastem

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej
ze statym

lub czasowym pobytem dzieci i
mtodziezy? 64 59 50 40
c) Tereny doméw opieki
spofecznej

d) Tereny szpitali

w miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?!

d) Tereny mieszkaniowo-
usfugowe

Tereny w strefie
srodmiejskiej miast 70 65 55 45
powyzej 100 tys.
mieszkancédw?

1) Wartoséci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych.

2) Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaficéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjag obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe srodmiejskg, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowg mieszkaniows
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

3) Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej
z koncentracjag obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkaricéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych
dzielnicach strefe srodmiejskg, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowa
z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych
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HALAS KOMUNIKACYJNY

Hatas komunikacyjny ma dominujgcy wptyw na klimat akustyczny srodowiska. Czynniki wptywajgce na
poziom hatasu komunikacyjnego to: natezenie i ptynno$¢ ruchu, udziat pojazddw ciezarowych
w strumieniu pojazddéw, predkos¢ strumienia pojazddw, potozenie drdég oraz rodzaj nawierzchni,
uksztattowanie terenu, przez ktéry przebiega frasa komunikacyjna, charakter obudowy trasy i rodzaqj
sgsiadujacej z trasg zabudowy. Hatas ten koncentruje sie wzdtuz szZlakdéw komunikacyjnych, ma wiec
charakter liniowy.

Hatas drogowy

W 2023 r. Badaniami monitoringowymi poddano 15 odcinkéw drég o tgcznej dtugosci ok. 13,15 km,
zlokalizowanych w powiatach: dgbrowskim, gorlickim, krakowskim, limanowskim, nowosqdeckim,
nowotarskim, tarnowskim oraz w miescie Jordandw (powiat suski).
Pomiary wykonano w obszarze oddziatywania nastepujgcych drog:

o drég krajowych: DK28, DK87;

o drég wojewddzkich: DW958, DW965, DW973, DW975, DW977, DW984;

o drég powiatowych: 1313K, 1322K, 1669K, 1685K, 1992K;

o drég gminnych: 440512K.
Na terenie Podhalanskiego Obszaru Funkcjonalnego, zlokalizowany byt jeden punkt pomiarowy hatasu
drogowego — w miejscowosci Pienigzkowice w gminie Czarny Dunagjec. Punkt ten potozony byt przy
DW958.

Rysunek 4: Lokalizacja punktéw pomiarowych hatasu drogowego na obszarze powiatu nowotarskiego w 2023 r.
Zzrédto: Ocena stanu akustycznego Srodowiska na terenie wojewddztwa matopolskiego w roku 2023 (opracowana w

Krakowie, w listopadzie 2024 r.).

Wyniki pomiaru hatasu drogowego we wspomnianym wyzej punkcie monitoringowym, przestawia

ponizsza tabela.
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